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1848

Ohne Griindung des Bundesstaates kaum Eisenbahn
Nat. Eisenbahngesetz 185Private bauen, Kantone geben Konzession
Ebenso wichtig: Enteignungsgesetz
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1871/1875

1871 VitznatRigibahrbis Staffelh6he
1873 bautARB Staffdkulm und verpachtet an VRB
1875 wird die ArtiRigibahrer6ffnet
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88  Arth-Rigibahn. — Chemin de fer Arth-Righi.
Dampfschifffahrt Zugerses. — Bateaux d vapeur du lac de Zoug,

Zug-Arth. Arth-Goldan-Rigikulm,

Fabrten vom 1. Juni his Ende dor Salson 1876.
Service A partir du 1er juin jusque fin salson 1876.
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1876

1869 Staatsvertrag zw. @dliendiv. deutsche Staaten fiir den Bau der Gotthardbahn
1871 Baubeginn
18751879grosseEisenbahnkrise
Januar 1876 eroffnédbering Hellwagdie genauen Kosten289 statt 187 Mio.
Zufahrtsstrecken gestrichen (ThaldilgGoldauluerzAimmensee)
Ganz am Schluss fliegt der Goldauer Tunnel raus 3 o
all 0g0RBetsehienfinggSa D2f RI dzZSNJ { OKdzu U -
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Eidgenofjenidaft.

— @Gotthardfonfereny CSikung vom 8. Juni.
(Fortfelung.)

Die deutfdhe Abordbnung Hielt 1hre Vorfdhldge filr realis
firbar ; dagegen erflirte bie jcdhweizerifdhe, dbap fie bie Anfidht
in Betveff der Binfen, welde man aud den Reineinnabhmen
ber exflen Jahre begafhlen dnne, nicht theile, da biefe Ein-
nahmen dabdburd), daf der Bau eined Theild bed Nebed vers
jhoben wird, nothvendig fich redujiven iwfixden. Gemdf
den Daten dber f[dhtweizerijhen Cijenbabnftatifiif Hatten bdie
Ginnahmen jabelid) im Durdhfdinitt um 6 %, auf gewifjen
Linten um 10 % jugenommen. 2Wenn man Hienad) dad
Netto-Crivdgnif der Gotthardlinie in Uebereinftimmung mit
der Jabl von 26,000 Fr. per Kilometer, welde von den
eidbg. Crperten ald@ Durdjdnitt der erflen 10 Jahre aufge-
jtellt worben ijt, bevechne, fjo erthalte man filx bdie exjten
Jahre eine Netto-Einnahme von 3,000,000 Fr. bid 3,800,000
Fr. filr da8 nad) dem beutjdhen Antrage veduzirte Nely (213
Rilometer). Nun aber milffe man auf alle Gventualitdten
Rildficht nehmen und fich wofhl Hitten, beti Aufftellung bded
Finangplansd, welder ald Bafid jur Reorganifation bded lns
ternehmend bienen foll, eine Hdhere Bahl anjunchmen ; denn
beim Mont=Cenid und Brenner fiberfteige die Netto:Einnahme
nidht 15,000 Fr. per Kilometer. Die jdhrweizerifdhe Abords
nung glaubte, bie deutjde Delegation Ionnte fid) in bex
Annahme tdujden, daf e8 in jedem Fall mdglich fein werde,
ein Obligationenfapital von ca. 98 Millionen Fu verzinjen.
©ie Hiclt dafity, bap die fonfereny eine foldhe Lombination
nur annehmen Idnne, wenn jeded WMitglied dexfelben fejt
ilDergenqgt wdre, daB dad Unternehmen in allen Fdallen feinen
BVerpflihtungen nadjaufommen im Stande fei; anbernfalls
iitdbe man, ofhne die bereitd exhaltenen Lehren zu beherzigen,
eine nod) viel gefdhrlichere und fjdjwierigere Yage f{daffen,
ald dbie Beutiae.

G2 feienn daber nur awet Lofunacen mbalich : |

| PEHHDHCH= U0 DU9 JEGIGE Liittil= U0 L0L=

gationenfapital abyieht, ndmlich X . » 187,000,000

fo twiltden nody fehlen o e Fr. 40,000,000

Die [dweigerifdhe Aborbnung I)te[t blcfc ‘3aI)[m filr 3u
niedbrig gegriffen ; fie glaubte, bei einem Jo geringen 3Hins-
fufe twdhrend der Vaugeit wilrde man jdhwerlid) dad ndithige
Altienfapital befdaffen Idmmen. Fexmer wied fie auf bdie
Gefahr Hin, welder man fid namentlid) wihrend den erjten
Betrieb8jahren ausjehen twiirbe, wenn man ein Obligationens
fapital vor 90—100 Millionen Hatte, bdeffen Binfen nidht
aud den Netto-Ginnahmen der Bahn beftritten werden fdnnten.
Nad) vier Jahren ifivbe fidh bdad Untermehmen in einex
nod) jdwiervigeren Lage befinden alé gegemwdrtiq; fie bvers
langte, daB man den Belrag ded nod) ju befdjaffenden Ka-
pitald um 5 Millionen erhdhe und von 40 auf 45 Willio-
nen bringe. Die jdhrweiexijde Abordbnung Hob im Weitern
die fatalen Sonfjequengen BHervor, weldie fid) filr den Kredit
und dad Gelingen de3 Werfed aud einer alfdlligen Liquis
dation ber bejtehendere Sefellfdaft exgeben wilrben. Hr. Prdjis
bent Heer erfudte die RKonfereny, diefe Divergeny in ben
Beredynungen der deutjhen und italienifdhen Abordnung einers
und ber fdyweizerijhen Wbordnung andeverfeitd Lonftatiren
ju wollen.

Deutfchland BHat in feinem ,Pro memoria“ verlangt,
baf der Tumnel von Goldbau flatt (wie die eidgendijijden
Grperten angenommen Hatten) einfpurig, 3w e i jpurig exjtellt
werbe. Der Hr. Prdfidbent erdffnete daher bdie Diéltufjion fiber
biefen Gegenftand, wobei er fonflativte, baf bdie technijden
Abgeordneten dariiber einig feien, daf der pweilpurige Tunnel
800,000 Fr. mehr Loften werde ald ber einfpurige. Die Witglicder
ber fdhweigerifden und italienifdien Aborbnung iwitnjchten,
ber Tunnel mdchte einfpurig — wie alle Tumneld  wijden
Brunnen und Flilelen — exrflellt twerden; 8 fjeien FLeine
Stdrungen bed Betriebddienfted ju fllrchten und e8 gebe in
Stalien und in ber Edhweiy eben fo lange einfpurige Tunnel,
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1882

Er6ffnung Gotthardbahn
ARB muss Anschluss neu bauen
Station Goldau klein und v.a. Umsteigepunkt fUr Fagrismus
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Verkehrsleistungen der Gotthardbahn

Personen-km
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1891

1890 im JurbbeschliessBundesversammiung:
ThalwiZugGoldau und Luzesfiimmensee bauen!
1891 erreicht die Stidostbahn den Bahnhof Goldau









1897

Er6ffnung der Zufahrtsstrecken und der komplett neuen Bahnhofe Zug urRGd\diu
Die ARB muss wieder neubagdRA SAYIl f FTNNJ RAS 947
Die Gotthardbahn baut in Goldau ein Schlésschen
Auf Rigi Kaltbageniesstlie mondane Kundschaft den Luxus und die Aussicht
Der Rossberg bleibt vom Massentourismus verschont
1919 beteiligen sich auch die Goldauer Eisenbahner am Landesatr@ik YA 31 SA
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